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CENTRO DE NEGOCIOS AUTOMOVEL

Orcomento do Estado
2026

O Or¢amento do Estado para 2026 caracteriza-se por uma certa con-
tinuidode na fiscalidade automovel, sem alteracdes nas taxas e nos
escaldes dos principais impostos. Ainda assim, a atualizacdo das nor-
mas de emissoes, que tornou os testes de CO2 mais proximos da expe-
riéncia real de condugdo, resultou Nnum aumento transversal das emis-
soes dos hibridos plug-in (PHEV). Como reacdo, o Governo reviu em
alta os limites de emissdes, dos 50g CO2/km para os 80g CO2/km. Esta
medida produz efeitos relevantes no mercado, na medida em que alar-
9a o0 universo de modelos PHEV que podem continuar a beneficiar dos
incentivos previstos para esta propulsao.

ISV e IUC

No ISV e no IUC ndo houve alteracGes nas taxas, mantendo-se a logica de penaliza¢ao associada as emis-
soes de CO2, com maior impacto nos veiculos exclusivamente a combustdo. A atualizacao do limite de
emissoes para PHEV (80g CO2/km) melhora o enquadramento fiscal destes veiculos, sem alterar de forma
estrutural o peso destes impostos.

Tributagcao autonoma (IRC)

Atributacdo auténoma continua a assumir um papel central na decisdo das empresas. A inexisténcia de alte-
racoes nas taxas mantém a penalizac¢ao fiscal sobre veiculos a combustao, enquanto a revisao do critério de
emissoes para hibridos plug-in alarga o conjunto de modelos com enquadramento mais eficiente em IRC.

Para o renting, este fator tem impacto direto na carga fiscal efetiva suportada pelas empresas, tornando mui-
tas solucoes eletrificadas e parcialmente eletrificadas mais competitivas em termos de custo total de utiliza-
¢ao (TCO), mesmo quando o valor base da renda é superior.

Quadro 1 - Taxas de tributacdo auténoma 2026

Custo de aquisicao (€) Diesel/Gasolina Ligeiros de mercadorias

até 3 lugares

<37.500€* 8% 2,5% 0% 0%
= 37.500€ e <45.000€* 25% 7,5% 0% 0%
>45.000€ e < 62.500€* 32% 15% 0% 0%
>62.500€ 32% 15% 10% na

*Valores com deducdo de IVA incluida para BEV com custo de aquisi¢do inferior a 62.500€ e PHEV com custo de aquisicdo inferior a 50.000€.

IRC
Depreciacoes fiscalmente aceites.

As amortiza¢des anuais incorporadas nas prestacdes sao fiscalmente dedutiveis como custo até ao limite de
25 % do valor de aquisicao do veiculo, respeitando ainda os limites anuais definidos de acordo com a tipolo-
gia do veiculo, conforme indicado no quadro 2 abaixo.

Quadro 2 - Limites as depreciac¢des fiscalmente aceites 2026

Tipologia do veiculo Custo de aquisicao (€) Valor anual por veiculo (€)
Diesel/Gasolina 25.000 (c/ IVA) 6.250

Veiculos GPL/GNV 37.500 (c/ IVA) (1) 9.375

de passageiros

e PHEV 50.000 (c/ IVA) (2) 12.500
BEV 62.500 (c/ IVA) (3) 15.625

Veiculos de mercadorias Todas as motoriza¢oes Sem limite Sem limite

1. Sem IVA desde que o custo seja inferior a 37.500€.
2. Sem IVA desde que o custo seja inferior a 50.000€.
3. Sem IVA desde que o custo seja inferior a 62.500€.

IVA

No ambito do IVA, mantém-se o regime diferenciado por tipologia de veiculos, sendo a dedutibilidade um
dos principais fatores do custo final para as empresas. A manutencao das regras favorece, mais uma vez, vei-
culos de menor impacto ambiental e reforca a vantagem relativa das solugdes eletrificadas.

Quadro 3 - Dedutibilidade de IVA 2026

Tipologia do veiculo IVA da locagao IVA do combustivel IVA de outros encargos
[ energia com o veiculos 2
Veiculos ligeiros N3do dedutivel 50% dedutivel N3do dedutivel
de passageiros ou mistos se veiculo
a gasolina ou gaséleo for a gaséleo
Veiculos ligeiros 100% em BEV 100% dedutivel N3do dedutivel
de passageiros ou e PHEV na energia elétrica
mistos BEV, PHEV, e 50% em GPL e 50% dedutivel no
GPL ou GNV ouGNV' GPL ou gas natural
Veiculos ligeiros 100% dedutivel 100% dedutivel 100% dedutivel
de mercadorias na energia elétrica
e 50% dedutivel

no gasoéleo, GPL
ou gas natural

GPL: Gas de petréleo liquefeito. PHEV : Hibrido recarregavel plug-in. GNV: Gdas natural veicular.BEV: Veiculos elétricos alimentados a bateria.
1. Desde que o custo de aquisicdo ndo ultrapasse os limites para depreciagdes fiscalmente aceites (ver quadro 2).
2. Manutengdo preventiva e corretiva do veiculo, pneus, reparagdes, seguros, portagens, entre outros.

Conclusao

1. y 3.

Em termos globais, o A flexibilizacao dos Afiscalidade e 0 OE 2026
Orcamento do Estado limites de CO2 para continuam a direcionar
para 2026 (OE 2026) nao hibridos plug-in indica o mercado para opc¢oes
traz um agravamento uma abordagem mais com menor impacto
direto dafiscalidade do pragmatica, ajustada a ambiental, sem aumentos

setor. realidade do mercado, explicitos de imposto.
enquanto os veiculos
exclusivamente a
combustao continuam
sujeitos a maior pressao
fiscal.
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